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(g) Un^wandelbares Fahrzeugdach 

@ Die Erfindung betrifft ein umwandelbares Fahrzeugdach 
mit einem hinteren Dachteil (7) sowie mit einem an das 
hintere Dachteil (7) anschlie&endan Heckteil (8), bei dem das 
hintere Dachteil (7) mit dem Heckteil (8) sowie gegebenen* 
falls weiteren Dachteilen (seitliche Dachteile 5, Deckel 6) in 
ainen ruckwartigen Stauraum (19) verfahrbar sind. Gegen- 
Gber e!nem bekannten Fahrzeugdach werden Aufbau, Mon- 
tage, Dichtung und Toleranzunempflndllchkeit dadurch ver- 
bessert, daS das Heckteil (8) uber das hintere Dachteil (7) 
schwenkbar und anschlieSend gemeinsam mit dem hinteren 
Dachteil (7) sowie den gegebenenfalls weiteren Dachteilen 
In den Stauraum (19) verschwenkbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein umwandelbares 
Fahrzeugdach gemSUS dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 5 

Bei einem derartigen Fahrzeugdach gemSB 
DE 42 03 229 Al ist ein die Heckscheibe umrahmendes 
Heckteil einstQckig mit einem hinteren Dachteil ausge- 
bildet, wobei die Heckscheibe vor dem Verschwenken 
des hinteren Dachteiles separat von diesem vorab in lo 
einen Stauraum versenkt werden muB. Durch diese se- 
parat verfahrbare Heckscheibe entsteht eine problema- 
tische Dichtungsstelle zur festen Fahraeugkarosserie. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das gat- 
tungsgemaBe umwandelbare Fahrzeugdach in seinem 15 
Aufbau zu vereinfachen. 

Diese Aufgabe wird gemaB der vorliegenden Erfin- 
dung durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 geldsL 

Vorteilhafte Ausgestahungen der Erfindung sind den 
Unteranspruchen zu entnehmen. 20 

Dadurch, daB das die Heckscheibe umfassende Heck- 
teil vor dem vollst^ndigen Versenken des Daches zu- 
n^chst liber das hintere Dachteil schwenkbar und an- 
schlieBend mit diesem, sowie gegebenenfalls weiteren 
Dachteilen in den Stauraum verschwenkbar ist, ist eine 25 
einfache toleranzunempfindliche Dichtung der Heck- 
scheibe von oben her auf einer Verdeckklappe mSglich. 
Durch die Trennung des hinteren Dachteils vom Heck- 
teil und deren Obereinanderfahren vor dem Verschwen- 
ken in den Stauraum ist Uberdies ein Verkleinern des 30 
Dachpaketes vor dem Verschwenken zu auBerst kom- 
pakten AbmaBen moglich. 

Eine hinsichtlich der Anzahl der erforderlichen An- 
triebe besonders einfache AusfOhrungsform ergibt sich 
dadurch, daB das Heckteil vor dem Verschwenken in 35 
den Stauraum mit dem hinteren Dachteil verriegelbar 
ist Dadurch benotigt das hintere Dachteil keinen eige- 
nen aktiven Antrieb, sondem lediglich eine schwenkba- 
re Lagerung gegenuber der Karosserie. Beim Ver- 
schwenken wird das hintere Dachteil von den Antrieben 40 
des Heckteiles mitgenommen. 

Vorteilhafterweise umfaBt das Fahrzeugdach — wie 
an sich aus der eingangs genannten DE-42 03 229 Al 
bekannt — wenigstens ein wahrend der Fahrt offnungs- 
fghiges Dachteil (Deckel^ das an in seitlich davon lie- 45 
genden Dachteilen angeordneten Ftlhrungen in Fahr- 
zeuglangsrichtung in beliebige Offnungspositionen ver- 
fahrbar ist. Die seitlichen Dachteile sind vorzugsweise 
am hinteren Dachteil gelagert, unter oder iiber welches 
das offnungsfahige Dachteil (Deckel) in geoffneter Posi- 50 
tion verfahrbar ist Neben der groBeren Vielfalt an Off- 
nungspositionen w^rend der Fahrt ist ein solches, in 
weitere Dachteile imterteiltes Fahrzeugdach auch be- 
sonders kompakt verstaubar. 

Eine besonders steife, unfallsichere Ausgestaltung ei- 55 
nes Fahrzeugdaches ergibt sich dadurch, daB die seitli- 
chen Dachteile mit einem feststehenden vorderen Dach- 
teil verriegelbar sind. 

FQr ein kompaktes Zusammenfiigen der Dachteile 
vor dem Verschwenken in den Stauraum ist es vorteil- eo 
haft, wenn die seitlichen Dachteile nach innen an das 
hintere Dachteil anschwenkbar sind. wie dies prinzipiell 
aus der DE 42 03 229 Al bekannt ist 

Gem^B einer vorteilhaften Ausgestaltung umfaBt das 
Heckteil eine Heckscheibe. 65 

Vorteilhafterweise ist der Stauraum mittels einer Ver- 
deckklappe verschlieBbar, auf der das Heckteil in seiner 
Grundposition von oben her dichtend anliegt 
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Eine besonders glattf l^chige Gestaltung des geschlos- 
senen Fahrzeugdaches ergibt sich dadurch, daB das 
Heckteil vor dem Verschwenken Qber das hintere Dach- 
teil anhebbar ist 

Die Verschwenkung des Heckteils erfolgt gem^ ei- 
ner vorteilhaften Ausgestaltung mittels zweier ausfahr- 
barer Hydraulikzylinder» die an einem schwenkbar an 
der Karosserie angeordneten Hebel gelagert sind. Die- 
ser Hebel ist vorzugsweise als Dreieckshebel mit zwei 
am karosseriefesten Schwenkpunkt zusammenlaufen- 
den Schenkein ausgebildet, wobei am guBeren Ende der 
Schenkel jeweils einer der ausfahrbaren Hydraulikzylin- 
der mit seinem unteren Ende angelenkt ist Femer ist 
vorteilhaft am unteren der beiden Schenkel des Drei- 
eckshebels ein mit seinem anderen Ende karosseriefest 
gelagerter Schwenkzylinder angelenkt Das hintere 
Dachteil ist uber einen Schwenkhebel mit der Karosse- 
rie verbunden. Dieser Schwenkhebel ist gem^B einer 
vorteilhaften Variante nicht aktiv antreibbar, sondern 
dient bei geschlossenem Fahrzeugdach zur StQtzung 
des hinteren Dachteils in Verbindung mit der Verriege- 
lung der an diesem befestigten seitlichen Dachteile am 
vorderen Dachteil. Bei der Verschwenkung des hinteren 
Dachteils in den Stauraum wird dieses nach Verriege- 
lung mit dem Heckteil gemeinsam mit diesem durch den 
Schwenkzylinder betStigt 

Zur Erleichterung einer kompletten Vorprufung eines 
Dachmoduls bei einem Fahrzeugzulieferer sowie bei 
der Montage beim Fahrzeughersteller ist vorgesehen, 
dafl der Schwenkpunkt des Dreieckshebels sowie die 
unteren Anlenkpunkte des Schwenkzylinders und des 
Schwenkhebels an einer Kassette angeordnet sind. die 
ihrerseits an der Karosserie des Fahrzeugs justierbar 
befestigt ist Somit kann das komplette aus den beweg- 
baren Dachteilen bestehende Dachmodul beim Fahr- 
zeugzulieferer in einer der Rohkarosse entsprechenden 
Vorrichtung komplett montiert und vorgepriift werden. 
Durch die Zusammenfassung aller Betatigungsorgane 
an einer Kassette ist die Montage beim Fahrzeugher- 
steller wesentlich erleichtert 

GemaB einer vorteilhaften alternativen Ausgestal- 
tung ist das Heckteil bei seinen Schwenkbewegungen 
mittels zweier schwenkbar an der Karosserie angeord- 
neter Hebel geftihrt Vorzugsweise ist einer dieser He- 
bel mit einem Hydraulikzylinder gekoppelt Vorteilhaft 
bilden beide Hebel ein Viergelenk, in dem das Heckteil 
eine Koppel und in dem die Karosserie oder ein mit 
dieser fest verbundenes Teil das Gestell bilden. Bei die- 
ser Ausfiihrungsform wird das Heckteil mittels eines 
von zwei Hebeln gebildeten Viergelenkes geschwenkt 
und benotigt fur den Antrieb lediglich einen einzigen 
Hydraulikzylinder. 

GemaB einer vorteilhaften Welterentwicklung der al- 
ternativen Ausgestaltung ist vorgesehen, daB der eine 
Hebel uber ein zusatzliches Getriebeglied mit der Ka- 
rosserie verbunden ist, gegenflber dem er mittels einer 
Arretierung verriegelbar ist die in der letzten Phase des 
Verschwenkens in den Stauraum losbar ist Das Vorse- 
hen eines zusatzlichen Getriebegliedes und einer Arre- 
tierung ermdglicht ein weiteres Absenken in den Stau- 
raum ohne zusatzlichen Stauraum fQr die Verschwenk- 
hebei zu beanspruchen. 

Vorteilhafterweise ist zur Verriegelung des Heckteils 
mit dem hinteren Dachteil ein Haltebugel vorgesehen, 
der mit einem Ende schwenkbar am Heckteil gelagert 
ist und mit einem Gleitstift wahrend des Verschwenkens 
des Heckteils Uber das hintere Dachteil in eine Kulisse 
eingreift welche ein Riegelteil des HaltebUgets in eine 
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Aufnahme am hinteren Dachteil einfuhrt Durch eine 
solche Kulisse kann der das Heckteii mit dem hinteren 
DachteiJ verbindende Haltebugel wahrend der 
Schwenkbewegung des hinteren Dachteils ohne zusatz- 
lichen Antrieb in Eingriff gebracht werden. 

FOr eine Verrastung des am HaitebOgel vorgesehe- 
nen Riegelteils mit der Aufnahme am hinteren Dachteil 
ist es vorteilhaft, wenn ein Rastelement von elnem Aus- 
laufkabe! eines das dffnungsfahige Dachteil betatigen- 
den Antriebes betatigt wird 

Ein zur Ausstattimg mit einem erfindungsgemaB aus- 
gebildeten Fahrzeugdach besonders geeignetes Fahr- 
zeug mit einem hinter den Vordersitzen angeordneten 
Stauraum weist vorzugsweise eine eine SitzflSche und 
eine Ruckenlehne umfassende hintere Sitzbank auf, die 
im aufgestellten Zustand des Fahrzeugdach es als Not- 
sitzbank nutzbar ist und deren Rucklehne zur Vergrd- 
Berung des Stauraumes vor der Umwandlung des Dach- 
es hinter die Leline der Vordersitze verfahrbar ist Vor- 
zugsweise ist in die ROckenlehne der Notsitzbank ein 
ausfahrbares Windschott integriert. 

Durch die Erfindung wird ein umwandelbares Fahr- 
zeugdach geschaffen, das in geschlossenem Zustand auf- 
grund der dabei, ausschlieBlich verwendeten Festteile 
hinsichtlich WitterungseinflUssen und Unfallgefahren 
einen vollwertigen Schutz einer geschlossenen Limousi- 
ne bietet, welches in eingefahrenem Zustand jedoch alle 
Vorteile eines Cabriolets bietet Aufgrund der Auftei- 
lung des Fahrzeugdaches in ein hinteres Dachteil und 
ein Qber dieses schwenkbares Heckteii reduziert sich 
der erforderliche Stauraum far das gesamte Dachpaket, 
und die StoBstelle vom Fahrzeugdach zur karosseriefes- 
ten Verdeckklappe 20 bzw, 61 wird hinsichtlich der 
Dichturigseigenschaften und des Toleranzausgleiches 
leichter handhabbar. 

Durch die Zusammenfassung aller karosseriefesten 
Befestigungspunkte des Dachmoduls an einer Kassette 
wird die Vorprflfung und die Montage eines solchen 
wesentlich erleichtert 

Nachfolgend ist ein Ausftihrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand der Zeichnung erlflutert 

Es zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Fahrzeu- 
ges mit einem umwandelbaren Fahrzeugdach in ge- 
schlossener Position des Daches, 

Fig. 2 die Draufsicht auf das Fahrzeug gemSB Fig. 1, 

Fig. 3 eine schematische Seitenansicht mit ausgestell- 
tern Heckteii und verschiedenen Deckelpositionen, 

Fig. 4 eine schematische Seitenansicht mit hochge- 
schwenktem Heckteii und voUstandig gedffnetem Dek- 
kel. 

Fig. 5 eine schematische Seitenansicht mit uber das 
hintere Dachteil geschwenkten Heckteii, 

Fig. 6 eine schematische Seitenansicht mit teilweise 
nach hinten geschwenktem Dachpaket, 

Fig. 7 eine schematische Seitenansicht mit vollstandig 
nach hinten geschwenktem Dachpaket und angeklapp- 
ten seitiichen Dachteilen, 

Fig. 8 eine schematische Seitenansicht mit vollkom- 
men in den Stauraum eingezogenem Dachpaket, 

Fig. 9 einen TeillMngsschnitt durch die Verbindungs- 
stelle zwischen Heckteii und Verdeckklappe, 

Fig. 10 eine schematische perspektivische Ansicht des 
Fahrzeugdachs mit teilweise gedffnetem Deckel, 

Fig. 1 1 eine schematische perspektivische Ansicht des 
Daches mit hochgeschwenktem Heckteii, 

Fig. 12 eine schematische perspektivische Ansicht des 
Daches mit nach hinten geschwenktem Dachpaket w&h- 



rend des Anschwenkens der seitiichen Dachteile, 

Fig. 13 eine schematische perspektivische Ansicht des 
gesamten Fahrzeugdachmoduls bei der Montage ins 
Fahrzeug, 

5 Fig. 14 eine schematische Seitenansicht einer alterna- 
tiven Ausfflhrungsform in geschlossener Position des 
Daches, 

Fig. 15 eine Ansicht gemaB Fig. 14 mit hochge- 
schwenktem Heckteii, 
10 Fig. 16 eine Ansicht gemaB Fig. 14 mit teilweise nach 
hinten geschwenktem Dachpaket, 

Fig. 17 eine Ansicht gemaB Fig. 14 mit vollstandig in 
den Stauraum eingezogenem Dachpaket, 

Fig. 18 eine vergroBerte Darstellung der Schwenk- 
15 mechanik des Heckteils, 

Fig. 19 eine vergroBerte Darstellung der Arretierung 
zwischen einer Lenkerstange und einem Lenkerwinkel 
und 

Fig. 20 eine vergroBerte Darstellung der Verriege- 
20 lungsmechanik zwischen hinterem Dachteil und Heck- 
teii. 

Ein Fahrzeug 1 weist eine Karosserie 2 mit einem 
insgesamt mit 3 bezeichneten Fahrzeugdach auf. Das 
Fahrzeugdach 3 ist als umwandelbares Fahrzeugdach 

25 aus verschiedenen Teilen zusammengesetzt und ist als 
Dachmodul in die Rohkarosserie 2 einsetzbar. Es 
schlieBt sich nach hinten an einen oberhalb einer Front- 
scheibe des Fahrzeugs 1 verlaufenden, als vorderes 
Dachteil fungierenden Windlauf 4 nach hinten an. Das 

30 modulare umwandelbare Fahrzeugdach 3 umfaBt seitli- 
che Dachteile 5, die mit ihrem vorderen Ende ItSsbar mit 
dem Windlauf 4 verriegelt sind. Mit ihrem hinteren'Ende 
sind die seitiichen Dachteile 5 an ein hinteres Dachteil 7 
schwenkbar angelenkt Die seitiichen Dachteile 5 wei- 

35 sen jeweils an ihrer innenseite eine nicht im einzelnen 
dargestellte Fuhrungsschiene auf, welche die Mechanik . 
eines of fnungsfahigen Dachteiles (Deckel 6) in einer von 
Schiebehebedachern allgemein bekannten Art und Wei- 
se fahrt Der Deckel 6 ist Qber das feste Fahrzeugdach 

40 ausstellbar oder nach hinten in eine Offnungsposition 
verschiebbar, bei der er in das hintere Dachteil 7 einge- 
schoben wirdL 

Der Deckel 6 kann alter nativ dazu auch nach Art 
eines Spoilerdeckels in Offnungsposition Uber das hinte- 

45 re Dachteil 7 verfahrbar sein. Ebenso kdnnen statt eines 
Deckels 6 mehrere Deckel oder Lamellen vorgesehen 
sein, die sich in Offnungsposition unter oder Uber das 
hintere Dachteil 7 legen. In einer nicht gezeigten, beson- 
ders einfachen Variante umfaBt das Fahrzeugdach kein 

50 wahrend der Fahrt dffnungs^iges Dachteil und keine 
seitiichen Dachteile, sondern das hintere Dachteil 
schlieBt mit seiner Vorderkante unmittelbar an den 
Windlauf 4 an. 

An das hintere Dachteil 7 schlieBt sich nach hinten ein 

55 Heckteii 8 an, in welches eine Heckscheibe 9 eingesetzt 
ist Das Heckteii 8 sitzt von oben her dichtend auf einer 
Verdeckklappe 20 auf, die den Obergang zu einer dahin- 
terliegenden nicht bezeichneten Kofferraumhaube bil- 
det 

eo In Fig. 3 sind verschiedene Offnungspositionen des 
Deckels 6 dargestellt Mit 6A ist die SchlieBposition des 
Deckels 6 bezeichnet, mit gestrichelten Linien und der 
Bezugszahl 6B ist eine Ausstellposition des Deckels 6 
angedeutet und mit 6C die voUstSndig aufgeschobene 

65 Position des Deckels 6, bei der dieser vom hinteren 
Dachteil 7 aufgenommen wird. Der Antrieb des Deckels 
erfolgt in bekannter Weise wie bei konventionellen 
Schiebehebedachern Uber nicht gezeigte drucksteif ge- 
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fCihrte Kabel mittels eines elektrischen Antriebes 16, der 
im hinteren Dachteil 7 angeordnet ist. 

Die seitlichen Dachteile 5 sind schwenkbar am hinte- 
ren Dachteil 7 angelenkt und konnen mittels eines An- 
triebes 15 nach L5sen der Verriegelung zum Windlauf 4 5 
und nach leichtem Zuriickschwenken des Dachpaketes 
nach innen an das hintere Dachteil 7 angeschwenkt wer- 
den. 

An der Karosserie 2 ist im Bereich zwischen den Vor- 
dersitzlehnen 28 (Fig. 1) und den RUcksitzlehnen 29 10 
(Fig. 1) im Bereich der Seitenwand ein als Dreieckshe- 
bel 13 ausgebildeter Hebel mit einem Schwenkpunkt 
13C schwenkbar gelagert. Der Dreieckshebel 13 weist 
einen oberen Schenkel 13A und einen unteren Schenkei 
13B auf, die sich etwa im Bereich des Schwenkpunktes 15 
13C treffen. Am freien Ende des unteren Schenkels 13B 
des Dreieckshebels 13 greift ein als Hydraulikzyiinder 
ausgebildeter Schwenkzylinder 14 an. Das andere Ende 
des Schwenkzylinders 14 ist drehbar mit der Karosserie 
2 verbunden. Durch Ein- und Ausfahren des Schwenk- 20 
zylinders 14 ist der Dreieckshebel 13 um den Schwenk- 
punkt 13C in einem bestimmten Winkelbereich drehbar. 
Mit dem Dreieckshebel 13 fest verbunden ist das untere 
Ende eines Hydraulikzylinders 11 sowie eine parallel 
dazu angeordnete TeleskopfQhrung 18, welche beide 25 
mit ihrem oberen Ende an einem vorderen unteren Eck 
des Heckteils 8 angelenkt sind Am freien Ende des 
Schenkels ISA ist femer ein weiterer Hydraulikzyiinder 
12 befestigt, dessen anderes Ende in einem Abstand hin- 
ter dem Anienkpunkt des Hydraulikzylinders 11 am 30 
Heckteil 8 angelenkt ist Das hintere Dachteil 7 ist mit- 
tels eines Schwenkhebels 17 an der Karosserie 2 
schwenkbar angelenkt Bei geschlossener Verriegelung 
zwischen seitlichen Dachteilen 5 und dem Windlauf 4 
bilden der Windlauf 4, die seitlichen Dachteile 5 und das 35 
hintere Dachteil 7 in Verbindung mit dem Schwenkhe- 
bel 17 einen steifen OberroUkafig, 

In Fig. 3 ist eine erste Cffnungsphase des Fahrzeug- 
daches 3 dargestellt Dabei wird das hintere Dachteil 8 
durch Ausfahren der Hydraulikzyiinder 11 und 12 vom 40 
hinteren Dachteil 7 und von der in Fig. 1 und 2 darge- 
stellten Verdeckklappe 20 nach oben hin abgehoben. 

In Fig. 4 ist das Heckteil 8 durch teilweises Ausfahren 
des Schwenkzylinders 14 und.die dadurch bewirkte Dre- 
hung des Dreieckshebels 13 im Gegenuhrzeigersinn 45 
teilweise uber das hintere Dachteil 7 geschwenkt Der 
steife OberroUkafig aus Schwenkhebel 17, hinterem 
Dachteil 7, seitlichen Dachteilen 5 und Windlauf 4 bleibt 
dabei unverandert aufrechterhalten. 

In Fig. 5 ist der Schwenkzylinder 14 vollstSndig aus- 50 
gefahren. Der Dreieckshebel 13 ist dadurch bis in seine 
Endlage im Gegenuhrzeigersinn nach oben geschwenkt 
Das Heckteil 8 hat sich voUstandig uber das hintere 
Dachteil 7 gelegt In dieser Position werden das Heck- 
teil 8 und das hintere Dachteil 7 miteinander verriegelt 55 
Hierzu sind hakenfGrmige Elemente an der Innenseite 
des Heckteiles 8 vorgesehen, in welche aus dem hinte- 
ren Dachteil 7 ausfahrbare Riegelelemente eingreifen. 
Diese Riegelelemente k5nnen vorzugsweise mittels des 
Antriebes 16 fOr den Deckel 6 oder aber mittels des eo 
Antriebes 15 fur die Schwenkung der seitlichen Dachtei- 
le bet^tigt werden. 

Zwischen Fig. 5 und der Position, die in Fig- 6 darge- 
stellt ist, wurde die Verriegelung zwischen seitlichen 
Dachteilen 5 und dem Windlauf 4 geldst Diese Verrie- 65 
gelung kann. wie von normalen CabrioletdHchern her 
bekannt, mittels eines im Windlauf 4 angeordneten An- 
triebes betStigt werden. Nach Losen der Verriegelung 



zwischen seitlichen Dachteilen 5 und Windlauf 4 wurde 
der Schwenkzylinder 14 teilweise eingefahren, wodurch 
sich das Dachpaket aus Heckteil 8 und hinterem Dach- 
teil 7 unter gleichzeitiger FQhrung durch den Dreiecks- 
hebel 13 und den Schwenkhebel 17 um einen Betrag 
nach hinten bewegt hat In dieser Phase werden die 
Antriebe 15 aktiviert, wodurch die seitlichen Dachteile 5 
nach innen an das hintere Dachteil 7 angeschwenkt wer- 
den. 

In Fig. 7 ist der Schwenkzylinder 14 vollstandig einge- 
fahren, wodurch der Dreieckshebel 13 in seine am wei- 
testen nach unten gedrehte Position geschwenkt wurde. 
Das Dachpaket aus hinterem Dachteil 7, Heckteil 8 und 
angeklappten seitlichen Dachteilen 5 ist dadurch in sei- 
ne hinterste Position geschwenkt worden. Durch an- 
schliefiendes Einziehen der Hydraulikzyiinder 11 bzw. 
12 gemaB Fig. 8 wird das Dachpaket mit seiner Vorder- 
kante abgesenkt und dadurch voUstdndig in einen Stau- 
raum 19 (Fig. 7) eingezogen. Das Dachpaket ist nun- 
mehr gegenaber der GQrtellinie des Fahrzeuges 1 voll- 
standig versenkt und gleicht bei anschlieBend von oben 
her den Stauraum 19 abdeckender Verdeckklappe 20 
einem herkdmmlichen Cabriolet 

In Fig. 9 ist die Verbindungsstelle zwischen Heckteil 8 
und der Verdeckklappe 20 im Detail dargestellt Wie 
dort ersichtlich, legt sich das Heckteil 8 von oben her mit 
einer Dichtung 22 an ein mit der Verdeckldappe 20 
verbundenes Blechteil 10 an. Dadurch wird zum einen 
eine gute Abdichtung erreicht und zum anderen ist diese 
Verbindungsstelle toleranzunempHndlich, d. h, sie kann 
in Langsrichtung des Fahrzeuges 1 Toleranzen, die sich 
bei der Fertigung der Karosserie 2 und des Fahrzeugda- 
ches 3 ergeben, im Bereich von mehreren Millimetern 
ausgleichen. In Fig. 9 ist ferner eine Treimwand 23 dar- 
gestellt, mittels der der Stauraum 19 von einem dahinter 
liegenden Kofferraum 24 abteilbar ist Die Trennwand 
23 kann versenkbar ausgebildet sein, so daB bei aufge- 
stelltem Fahrzeugdach 3 der Kofferraum 24 um den 
Stauraum 19 vergrSBert werden kann. Vor dem Versen- 
ken des Fahrzeugdach es 3 wird die Trennwand 23 ge- 
schlossen und dadurch der Kofferraum 24 begrenzt 

Aus der Darstellung gemaB Fig. 10 wird deutlich, daS 
das Fahrzeug 1 bei aufgestelltem Fahrzeugdach 3 den 
Eindruck eines geschlossenes Coupes vermittelt Bei 
diesem kann der Deckel 6 in beliebige Offnungspositio- 
nen verfahren werden, weitere Luftungsmdglichkeiten 
ergeben sich in bekannter Weise durch das Absenken 
einer Seitenscheibe 25 oder eines hinteren Seitenfen- 
sters 26. Im Bereich der hinteren Seitenfenster 26 sind 
innenliegend davon seitliche Verdeckklappen 20A dar- 
gestellt welche in Verbindung mit der Verdeckldappe 
20 in der Draufsicht ein geschlossenes U-formiges Ab- 
deckteil ergeben. In diesem Zustand ist die in Fig. 1 
angedeutete, mit einer Rucksitzlehne 29 versehene 
Ruckbank als Notsitzbank benutzbar. Vor dem Ver- 
schwenken des Fahrzeugdaches 3 in den Stauraum 19 
wird die Rucksitzlehne 29 langs an den Seitenwanden 
der Karosserie 2 befestigter Fuhrungsschienen nach 
vorne gefahren, so daB sie sich von hinten an die Vor- 
dersitzlehne 28 anlegt Vorzugsweise ist in der Rucksitz- 
lehne 29 ein ausfahrbares Windschott 30 integriert, wel- 
ches nach vollst&ndigem Versenken des Fahrzeugda- 
ches 3 aktiviert werden kann. 

In Fig. 1 1 ist das Heckteil 8 bei vollstandig geoffne- 
tem Deckel 6 (iber das hintere Dachteil 7 geschwenkt 
und mit diesem verriegelt Die Seitenscheiben 25 und 
die hinteren Seitenfenster 26 sind vollstandig versenkt 
Die seitlichen Verdeckklappen 20A sind aufgestellt um 
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dadurch den Stauraum 19 fOr das anschlieBende Ver- 
schwenken des Dachpaketes freizugeben. In Fig. 12 ist 
auch die Verdeckklappe 20 nach oben geschwenkt wo- 
durch der Stauraum 19 vollstandig von oben her zu- 
gangiich ist. Aus der Verdeckklappe 20 ist wie aus 5 
Fig. 12 zu ersehen, femer nach vome eine weiteres Ab- 
deckteil 20B ausfahrbar, welches in Verbindung mit den 
seitlichen Verdeckklappen 20A und der Verdeckklappe 
20 eine geschlossene Abdeckung ergibt. In Fig. 12 ist 
das Dachpaket teilweise nach hinten geschwenkt und 10 
die seitlichen Dachteile 5 sind wahrend ihrer An- 
schwenkbewegung an das hintere Dachteil 7 dargestellt 

In Fig. 13 ist das gesamte modulare Fahrzeugdach 3 
als Zulieferteil dargestellt, welches in die Karosserie 2 
eingepaBt wird. Das aus den seitlichen Dachteilen 5, 15 
dem hinteren Dachteil 7, dem Heckteil 8 und dem Dek- 
kel 6 bestehende Fahrzeugdach 3 wird komplett vor- 
montiert und vorgepriift angeliefert An der Karosserie 
sind die Verdeckklappe 20 so wie die seitlichen Verdeck- 
klappen 20A montiert und geoffneL An der Karosserie 2 20 
ist der Schwenkzy Under 14 vormontiert, und sind femer 
Befestigungspunkte 27 vorgesehen, an denen eine Kas- 
sette 21 justierbar in Hdhe und Langsrichtung befestig- 
bar ist, die mit dem Fahrzeugdach 3 angeliefert wird, 
und an der der Schwenkhebel 17, der Dreieckshebel 13 25 
sowie die Hydraulikzylinder 11 und 12 mit der Teleskop- 
fuhrung 18 vormontiert sind. Durch die komplette Vor- 
prOfung und Vormontage des modularen Fahrzeugda- 
ches 3 reduziert sich der Montageaufwand beim Fahr- 
zeughersteller auf ein Minimum und das Fahrzeugdach 30 
3 ist aufgnind der einfachen Justierung der Kassette 21 
gegenQber den Befestigungspunkten 27 in festen Takten 
am Band montierbar. 

In den Fig, 14 bis 20 ist eine alternative Ausfuhrungs- 
form dargestellt Ein Fahrzeug 31 weist eine Karosserie 35 
32 mit einem mehrere offnungsfahige Teile umfassen- 
den, insgesamt mit 33 bezeichneten Fahrzeugdach, auf. 
Wie im ersten Ausfuhrungsbeispiel ist ein nach Art eines 
herkommlichen Schiebedaches oder Schiebehebeda- 
ches affnurig'sfahiges Dachteil (Deckel 36) an seitlichen 40 
Dachteilen 35 verschiebbar gelagert Die seitlichen 
Dachteile 35 stehen analog zum ersten Ausfahrungsbei- 
spiel bei geschlossenem Fahrzeugdach mit einem vome 
quer verlaufenden Windlauf in Verriegelungsposition. 
Das dffnungsffihige Dachteil 36 wird in vpU geSffneter 45 
Stellung in ein dahinterliegendes hinteres Dachteil 37 
eingefahren. An das hintere Dachteil 37 schlieBt sich ein 
Heckteil 38 an, das eine Heckscheibe 39 umfaBt 

Das Heckteil 38 ist mittels einer Lenkerstange 41 in 
einem oberen Drehpunkt 41 A schwenkbar verbunden. so 
Die Lenkerstange 41 ist mit ihrem unteren Ende 418 mit 
einem Lenkerwinkel 42 verbunden, der in einem Dreh- 
punkt 42A an einem karossenefesten Lagerbock 43 
schwenkbar befestigt ist. Die Verbindung des Lenker- 
winkels 42 mit dem Lagerbock 43 ist derart, dafi eine an 55 
sich gegebene Verschwenkbarkeit beider Elemente zu- 
einander wahrend bestimmter Bewegungsphasen mit- 
tels einer insgesamt mit 44 bezeichneten Arretierung 
unterbunden werden kann. Die Arretierung wird im ein- 
zeinen in Zusammenhang mit Fig. 19 eriautert Sie ist in eo 
den Fig. 14 bis 16 wirksam und wird beim voUstandigen 
Absenken zwischen der in Fig. 16 dargestellten Position 
und der in Fig. 17 dargestellten Position gel6st, so daB 
dabei eine Relativbewegung zwischen Lenkerstange 41 
und Lenker 42 erfolgen kann. 65 

Das Heckteil 38 ist ferner in einem Drehpunkt 45A 
schwenkbar mit einem Verdeckhebel 45 verbunden, der 
mit seinem anderen Ende bei 458 schwenkbar am ka- 
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rosseriefesten Lagerbock 43 befestigt ist Zwischen den 
Gelenken bei 45A und 45B greift am Verdeckhebel 45 
ein bei 46A schwenkbar angelenkter Antriebslenker 46 
an, dessen anderes Ende 46B schwenkbar mit einem 
Antriebshebel 47 verbunden ist Der Antriebshebel 47 
ist mit einem Ende 47A am Lagerbock 43 schwenkbar 
gelagert; an seinem anderen Ende greift ein bei 48 A 
schwenkbar angelenkter Hydraulikzylinder an, der als 
Hauptzylinder 48 die Schwenkbewegung des Heckteiles 
38 bewirkt Das untere Ende des Hauptzylinders 48 ist in 
einem karosseriefest angeordneten Lager 48B schwenk- 
bar gelagert 

Der Antriebshebel 47 und der Verdeckhebel 45 bilden 
mit dem Antriebslenker 46 als Koppel und dem Lager- 
bock 43 als Gestell ein Viergelenk. Gleichzeitig bilden 
der Verdeckhebel 45, die bei wirksamer Arretierung 44 
Starr mit dem Lenkerwinkel 42 verbundenen Lenker- 
stange 41 mit dem als Koppei wirkenden Heckteil 38 
und dem als Gestell wirkenden Lagerbock 43 ein zwei- 
tes Viergelenk. Durch diese Auslegung ist eine beson- 
ders stabile und sichere Fuhrung des Heckteils 38 in 
alien Bewegungsphasen gewahrleistet 

Das hintere Dachteil 37 ist an einem Gelenkpunkt 
49A mit einem Dachhebel 49 schwenkbar verbunden. 
dessen unteres Ende bei 49B schwenkbar an der Karos- 
serie 32 befestigt ist In Verbindung mit den am vorde- 
ren Windlauf verriegelten seitlichen Dachteilen 35 bil- 
det das hintere Dachteil 37 mit den beidseitig angeord- 
neten Dachhebeln 49 in der Grundposition gem^ 
Fig. 14 einen stabilen Oberrollkafig. 

Zwischen den Gelenken bei 49A und 49B ist am 
Dachhebel 49 eine Kulisse 50 an einem Gelenkpunkt 
50A schwenkbar befestigt Die Kulisse 50 hat eine S-for- 
mige Krummung und steht mit ihrem unteren Ende mit 
einem Fuhrungsbolzen 51 im Eingriff, der karosseriefest 
angeordnet ist Der gleitende Eingriff des Fiihrungsbol- 
zens 51 ermoglicht eine Verschiebung und eine Ver- 
schwenkung der Kulisse 50 um diesen Ftihrungsbolzen 
51. 

Am Heckteil 38 ist mit einem Anlenkpunkt 52A ein 
Haltebugel 52 schwenkbar befestigt, der ein etwa U-f6r- 
miges Aussehen hat und an dessen unterer Ecke im 
Verbindungsbereich zwischen beiden Schenkeln des U 
ein Gleitstift 52B befestigt ist, der oberhalb des Fuh- 
rungsbolzens 51 gleitend in die Kulisse 50 eingreift Der 
Haltebtigel 52 ist vergrdBert in Fig. 20 dargestellt und 
wird weiter unten eingehend beschrieben. Er dient zur 
Verbindung des Heckteiles 38 mit dem hinteren Dach- 
teil 37. 

In Fig. 19 ist die Anbindung der Lenkerstange 41 an 
den Lenkerwinkel 42 mit der Arretierung 44 im Detail 
dargestellt An der Innenseite des Lenkerwinkels 42 ist 
ein Hydraulikzylinder 56 befestigt, der mit seinem Kol- 
ben eine Riegelnase 57 hin- und herschiebt Beim Aus- 
fahren des Kolbens des Hydraulikzylinders 56 gerat die 
Riegelnase 57 in Eingriff mit einer Riegelfalle 58. die an 
der Innenseite der Lenkerstange 41 befestigt ist. Ein 
seitlich an der Riegelnase 57 befestigter Schaltbugel 59 
wirkt mit zwei Mikroschaltem 60A und 60B fur eine 
Abschaltung des Hydraulikzylinders 56 in den beiden 
Endlagen zusammen. Die in Rg. 19 dargestellte Verrie- 
gelungsposition der Arretierung 44 entspricht den in 
Fig. 14 bis 16 dargestellten Bewegungsphasen. Beim 
weiteren Versenken des Fahrzeugdaches von der in 
Fig. 16 dargestellten Position bis in die Endlage gem^B 
Fig. 17 wird die Riegelnase 57 auBer Eingriff mit der 
Riegelfalle 58 gebracht, wodurch sich die Lenkerstange 
41 relativ zum Lenkerwinkel 42 verdreht und dadurch 
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ein flacheres Einziehen des Dachpaketes in den Stau- 
raum 62 ermOglicht 

In Fig. 20 ist die zur Verriegelung des Heckteiles 38 
mit dem hinteren Dachteil 37 dienende Mechanik ver- 
gr5fiert dargestellt. Der Haltebugel 52 weist an seinem 5 
etwas kQrzeren vorderen Schenkei ein Riegelteil 53 auf. 
Eine an die Form dieses Riegelteiles 53 angepaBte Auf- 
nahnae 54 ist an der Unterseite des hinteren Dachteiles 

37 befestigt. Bei der Schwenkbewegung des Heckteiles 

38 aus der in Fig. 14 dargestellten Position in die in Fig. 10 
15 dargestellte Position wird der Haltebugel 52 durch 
seine Anlenkung am Gelenk bei 52A vom Heckteil 38 
mit nach oben geschleppt Durch den Eingriff des Gleit- 
stiftes 52B in die Kulisse 50 wird das Riegelteil 53 dabei 
wahrend der Schwenkbewegung exakt in die Aufnahme 15 

54 eingefuhrt Nachdem das Riegelteil 53 im letzten Teil 
der Schwenkbewegung bereits von der Aufnahme 54 
gefUhrt wird, verlSBt der Gleitstift 52B die Kulisse 50 an 
deren oberen Ende. Wenn bei Beendigung der 
Schwenkbewegung des Heckteiles 38 das Riegelteil 53 20 
voUstandig in die Aufnahme 54 eingeschoben ist, liegt 
eine im Riegelteil 53 vorgesehene Bohrung 67 dek- 
kungsgleich zu einer Bohrung 66 in der Aufnahme 54. 
Durch eine kurze Bet^tigung des nicht dargestellten, 
jedoch analog zum ersten Ausfahrungsbeispiel ange- 25 
ordneten, dort mit 16 bezeichneten Antriebes fQr das 
bewegbare Dachteil (Deckel 36) wird em mit dessen 
Auslaufkabel 63 verbundener Riegelstift 65, der in ei- 
nem FuhrungsstQck 64 an der Aufnahme 54 verschieb- 
bar gelagert ist, als Rastelement in beide Bohrungen 66 30 
bzw. 67 eingeschoben, wodurch eine vollstandige Ver- 
riegelung des Heckteiles 38 mit dem hinteren Dachteil 
37 bewirkt wird Der Haltebtigel 52 weist an seinem 
langeren Schenkei an der AuBenseite eine Aniagenase 

55 auf, gegen die sich das Heckteil 38 mit seiner Unter- 35 
seite aufgrund der eigenen Gewichtskraft anlegt und bei 
den folgenden Schwenkbewegungen auch in stSndiger 
Anlage bleibt 

Nachfolgend soil der Bewegungsablauf bei einer Off- 
nung des Fahrzeugdaches anhand der Fig. 14 bis 17 be- 40 
schrieben werden. 

In Fig. 14 ist das dffnungsfahige Dachteil (Deckel 36) 
in das hintere Dachteil 37 eingefahren. Die seitlichen 
Dachteile 35 sind noch mit dem vorderen Windlauf ver- 
riegelt. Die Seitenscheiben sind abgesenkt Durch Aus- 45 
fahren des Hauptzylinders 48 wird der Antriebshebel 47 
im Gegenuhrzeigersinn urn den Lagerpunkt bei 47A 
geschwenkt Durch die Koppelung mittels des Antriebs- 
lenkers 46 folgt der Verdeckhebel 45 dieser Schwenkbe- 
wegung. Die mit dem Lenkerwinkel 42 mittels der Arre- 50 
tierimg 44 starr verbundene Lenkerstange 41 fOhrt, das 
Heckteil 38 zusatzlich durch eine Schwenkbewegung 
um den Lagerpunkt (bei 42A) des Lenkerwinkels 42. 
Durch das Ausfahren des Hauptzylinders 48 voilfOhrt 
das Heckteil 38 eine Schwenkbewegung, in deren erster 55 
Phase es nach auBen vom hinteren Dachteil 37 und einer 
Verdeckklappe 61 abgehoben wird, auf der es im ge- 
schiossenen Zustand von oben her dichtend aufsitzt. In 
der zweiten Phase der Schwenkbewegung wird das 
Heckteil 38 aber das hintere Dachteil 37 geschwenkt. eo 
Dabei wird der Haltebtigel 52, wie bereits vorstehend 
beschrieben, mit nach oben geschleppt und bewirkt die 
Verriegelung des Heckteiles 38 mit dem hinteren Dach- 
teil 37. In der in Fig. 15 dargestellten nunmehr erreich- 
ten Position werden die seitlichen Dachteile 35 vom 65 
vorderen Windlauf gelGst und seitlich an das hintere 
Dachteil 37 angeschwenkt AnschlieBend wird der 
Hauptzylinder 48 eingezogen, wodurch das aus seitii- 
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chen Dachteilen 35, df fnungsf ^igem Dachteil 36, hinte- 
rem Dachteil 37 und Heckteil 38 gebildete Dachpaket in 
die in Fig. 16 gezeigte Position nach hinten geschwenkt 
wird. Das Dachpaket stQtzt sich dabei auf dem Verdeck- 
hebel 45, der Lenkerstange 41 und dem Dachhebel 49 
ab. Vor der Schwenkbewegung aus der in Fig. 15 darge- 
stellten Position in die in Fig. 16 dargestellte Position 
wurde die Verdeckklappe 61 mit ihrer Vorderkante 
nach oben geschwenkt, um dadurch den Stauraum 62 im 
hinteren Teil des Fahrzeuges freizugeben. In der in 
Fig. 16 dargestellten Position wird die Arretierung 44 
zwischen Lenkerstange 41 und Lenkerwinkel 42 aufge- 
hoben, so daB sich beim vollstandigen Einfahren des 
Hauptzylinders 48 das Dachpaket flach im Stauratmi 62 
ablegt und dadurch an die Kontur des Fahrzeuges an- 
paBt. Nach vollstandigem Einziehen in den Stauraum 62 
gemaB Fig. 17 wird die Verdeckklappe 61 geschlossen. 
Das Fahrzeug bietet nunmehr das Aussehen eines Ca- 
briolets mit voUstandig versenktem Verdeck. 

Der SchlieBvorgang beider Dachmodule ISuft jeweils 
in umgekehrter Reihenfolge zum beschriebenen Off- 
nungsvorgang ab. Es versteht sich fQr den Fachmann. 
daB alle vorstehend bei beiden Varianten in der Einzahl 
angesprochenen Telle fur das Verschwenken und Ver- 
riegeln von Dachteilen jeweils auf beiden Fahrzeugsei- 
ten vorgesehen sind. Auch bei der zweiten Variante sind 
die karosseriefesten Befestigungspunkte, wie der Lager- 
bock 43, das Lager (bei 48B) des Hauptzylinders 48, die 
Lagerung 49B des Dachhebels 49 sowie die Lagerung 
des FQhrungsbolzens 51, vorzugsweise in einer Kassette 
zusammengefaflt, die uber horizontale und vertikale 
Langldcher gegeniiber der Karosserie 32 bei der Mon- 
tage just ierbar ist 

Pat entanspriich e 

1. Umwandelbares Fahrzeugdach mit einem Dach- 
teil (7 bzw. 37), sowie mit einem an das hintere 
Dachteil anschlieBenden Heckteil (8 bzw. 38), bei 
dem das hintere Dachteil mit dem anschlieBenden 
Heckteil, sowie gegebenenfalls mit weiteren Dach- 
teilen (5 bzw. 35; Deckel 6 bzw, 36) in einen ruck- 
wartig angeordneten Stauraum (19 bzw. 62) ver- 
fahrbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB das an- 
schiieBende Heckteil (8 bzw. 38) zum vollstandigen 
Versenken des Daches zunEchst ttber das hintere 
Dachteil (7 bzw. 37) schwenkbar und anschlieBend 
gemeinsam mit dem hinteren Dachteil in den Stau- 
raum (19 bzw. 62) verschwenkbar ist 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
ketmzeichnet, daB das anschlieBende Heckteil (8 
bzw. 38) vor dem Verschwenken in den Stauraum 
(19 bzw. 62) mit dem hinteren Dachteil (7 bzw. 37) 
verriegelbar ist 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB es wenigstens ein w^rend der 
Fahrt affnungsf ahiges Dachteil (Deckel 6 bzw. 36) 
umfaBt, das an in seitiich davon liegenden Dachtei- 
len (5 bzw. 35) angeordneten Fuhrungen in Fahr- 
zeuglUngsrichtung in beiiebige Offnungspositionen 
verfahrbar ist 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die seitlichen Dachteile (5 bzw. 
35) am hinteren Dachteil (7 bzw. 37) gelagert sind, 
unter oder uber welches das offnungsfahige Dach- 
teil (Deckel 6 bzw. 36) in gedffneter Position ver- 
fahrbar ist 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 




DE 44 35 



11 

gekennzeichnet, daB die seitlichen Dachteile (5 
bzw. 35) mit einem feststehenden vorderen Dach- 
teil ( Windlauf 4) verriegelbar sind. 
6- Fahrzeugdach nach einem der Ansprtiche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die seitlichen Dach- 5 
teile (5 bzw. 35) nach innen an das hintere Dachteil 
(7 bzw. 37) anschwenkbar sind. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl das anschlieBende Heckteil (8 
bzw. 38) eine Heckscheibe (9 bzw. 39) umfaBt. to 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Siauraum (19 bzw. 62) mit- 
tels einer Verdeckklappe (20 bzw. 61) verschliefibar 
ist, auf der das anschlieBende Heckteil (8 bzw. 38) in 
seiner Grundposition von oben her dichtend an- 15 
liegL 

9. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB das an- 
schlieBende Heckteil (8 bzw. 38) vor dem Ver- 
schwenken uber das hintere Dachteil (7 bzw. 37) .20 
anhebbar ist 

10. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Heckteil (8) mittels zweier ausfahrbarer Zylinder 
(Hydraulikzylinder 11 und 12) an einem schwenk- 25 
bar an der Karosserie (2) angeordneten Hebel 
(Dreieckhebel 13) gelagert ist. 

tl. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hebel als Dreieckshebel (13) 
mit zwei am karosseriefesten Schwenkpunkt (13C) 30 
zusammenlaufenden Schenkein (13A und 13B) aus- 
gebildet ist, wobei am auBeren Ende der Schenkel 
(13A bzw. 13B) jeweils einer der ausfahrbaren Zy- 
linder (12 bzw. 11) mit seinem unteren Ende ange- 
lenkt ist. 35 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am unteren der Schenkel (13B) 
ein mit seinem anderen Ende karosseriefest gela- 
gerter Schwenkzylinder (14) angelenkt ist. 

13. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 40 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das hinte- 
re Dachteil (7) uber einen Schwenkhebel (17) mit 
der Karosserie verbunden ist. 

14. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 
Oder 13, dadurch gekennzeichnet, daB der 45 
Schwenkpunkt (13C) des Hebels (Dreieckshebel 
13) sowie die unteren Anlenkpunkte des Schwenk- 
zylinders (14) und des Schwenkhebels (17) an einer 
Kassette (21) angeordnet sind, die ihrerseits an Be- 
festigungspunkten (27) der Karosserie (2) des Fahr- 50 
zeugs(l) Justierbar befestigt ist 

15. Fahrzeugdach nach einem der Ansprfiche 1 bis 
9, dadurch gekennzeichnet, dafi das anschlieBende 
Heckteil (38) bei seinen Schwenkbewegungen mit- 
tels zweier schwenkbar an der Karosserie (32) an- 55 
geordneter Hebel (Verdeckhebel 45 und Lenker- 
stange 41) gefuhrt ist. 

16. Fahrzeugdach nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB einer der beiden Hebel (Ver- 
deckhebel 45) mit einem Hydraulikzylinder (Haupt- eo 
zylinder 48) gekoppelt ist 

17. Fahrzeugdach nach Anspruch 15 oder 16, da- 
durch gekennzeichnet, dafl beide Hebel (Verdeck- 
hebel 45 und Lenkerstange 41) ein Viergelenk bil- 
den, in dem das anschlieBende Heckteil (38) eine 65 
Koppel und die Karosserie (32) oder ein mit dieser 
fest verbundenes Teil (Lagerbock 43) das GestelJ 
bilden. 
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18. Fahrzeugdach nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der eine der beiden Hebel (Len- 
kerstange 41) uber ein zus^tzliches Getriebeglied 
(Lenkerwinkel 42) mit der Karosserie (32) verbun- 
den ist, gegeniiber dem er mittels einer Arretierung 
(44) verriegelbar ist, die dann in der letzten Phase 
des Verschwenkens in den Stauraum (62) Idsbar ist 

19. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 2 bis 
1 8, dadurch gekennzeichnet, daB zur Verriegelung 
des anschlieBenden Heckteils (8 bzw. 38) mit dem 
hinteren Dachteil (7 bzw. 37) ein Haltebagel (62) 
vorgesehen ist, der mit einem Ende schwenkbar am 
Heckteil gelagert ist und mit einem Gleitstift (52B) 
w^hrend des Verschwenkens des anschlieBenden 
Heckteils (8 bzw. 38) uber das hintere Dachteil in 
eine Kulisse (50) eingreift. welche ein Riegelteil (53) 
des Haltebugels (62) in eine Aufnahme (54) am hin- 
teren Dachteil einfuhrt 

20. Fahrzeugdach nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Riegelteil (53) mittels eines 
von einem Auslaufkabel (63) eines das Sffnungsfa- 
hige Dachteil (Deckel 6 bzw. 36) betatigenden An- 
triebes (16) bedienbaren Rastelementes (Riegelstift 
65) mit der Aufnahme (54) verrastbar ist 
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